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Примечания по использованию этого руководства

     
     

 
   

   
     

      
      

  

     

   

Руководство предназначено для того, чтобы 
помочь  персоналу в правильной установке 
прицепов Haldex EB + Gen3 на полноприводные,
полуоси и полуоси. Предполагается 
проиллюстрировать различные аспекты установки.
Ожидается, что этим руководством будет обладать 
соответствующий человек на протяжении всего его 
«обучения» и «опыта», и что руководство будет 
использоваться в качестве:

a) Учебное пособие под наблюдением инженера
Haldex.

b) Напоминание о правильной процедуре 
установки  Haldex EB + Gen3.

› Используйте соответствующую документацию по 
запасным частям при приобретении запасных 
частей

› Используйте только оригинальные запчасти Haldex 
при ремонте

› В связи с постоянным развитием оставляет за 
собой право изменять спецификацию без 
предварительного уведомления.

› Никакие юридические права не могут быть 
получены из содержания руководства

› Копирование, перевод и перепечатка без 
разрешения Haldex Brake Products запрещены.

For any other deviation consult 
Haldex Brake Products Ltd.
Moons Moat Drive 
Moons Moat North 
Redditch 
Worcestershire 
B98 9HA 
Tel: +44 1527 499 499 
Fax: +44 1527 499 500 
E-Mail: eng.bcbu@haldex.com
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Введение

Обзор системы

 Система EB + Gen3 обеспечивает электропневматическое управление тормозами прицепа для прицепов с 
полной, полу- и центральной осью, с встроенными функциями электронного определения нагрузки и 
антиблокировочной системы. Он обеспечивает необходимые компоненты для обеспечения совместимости с 
буксируемым транспортным средством с электронной или пневматической сигнализацией или только с 
пневматической сигнализацией.

  В дополнение к нормальному управлению рабочим тормозом, EB + Gen3 также содержит систему устойчивости 
крена. Для определения того, приближается ли автомобиль к порогу крена, используется боковой акселерометр,
в дополнение к существующим измеряемым параметрам. Низкие уровни тормозных импульсов также 
используются в качестве части процесса обнаружения и автоматического управления торможением для 
замедления транспорта ниже порога крена. Акселерометр может быть внешним или внутренним в зависимости 
от подключения и расположения к ECU .

 Кроме предоставления режимов для управления тормозом, контроллер также содержит вспомогательные 
выходы, способные обеспечивать вспомогательные функции управления для использования другими
системами.

 Система состоит из электронного блока управления (ECU) с блоком модуляторов, содержащего 
электромагнитный клапан привода тормоза, электромагнитное реле управления и датчики давления для 
контроля давления в пневматических линиях управления: подачи тормоза, давления в ресивере и 
пневматическойподвески.

 Cистема включает два или четыре датчика скорости вращения колеса и, опционально, датчик давления, 
подключенный к пневматической система управления коробки передач. При использовании датчик давления 
должен быть установлен перед аварийным клапаном (REV или EV), если он установлен.

 Прицепы, оснащенные системой, могут буксироваться транспортными средствами, оборудованнымиразъемом
ISO 7638 (7- или 5-контактным). При подключении с помощью 7-контактного разъема системаполучает данныео 
работе тормозной системы через линию данных CAN в соответствии с ISO 11992. Приподключении спомощью
5-контактного разъема система определяет требование о торможении, используя сигнал пневматической 
система упра. вления коробки передач

 Дополнительно может быть подключено резервное соединение питания от стоп-сигнала по  ISO 1185 (24N) или 
ISO 12098 (15 конт.). Подключение обеспечивает антиблокировочное управление торможением и опционально 
динамическое определение нагрузки в ситуациях,  когда соединение ISO 7638 не работает и не предназначено 
для нормального режима работы.

 Распределение торможения при различных условиях загрузки автомобиля реализовано в программном 
обеспечении. Параметры считывания нагрузки программируются в ECU согласно тормозного расчета с 
помощью диагностической прогаммы.
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Версии EBS

 Существует две версии EB  + Gen3, версия Стандарт, предлагающая 4-2S  / 2M с Super  AUX, 
версия Премиум, предлагающая до 4S  / 3M с Super  AUX и дополнительными дополнительными 
возможностями ввода/вывода.

           * Обратитесь к разделу «вспомогательное оборудование» для получения информации о функциях 
вспомогательного оборудования EB + Gen3.

ПремиумСтандартХарактеристики

2 или 42 или 4Датчики скорости вращения колеса

2 или 32Модуляторы

2 аналоговые, 5 цифровые2 аналоговые, 3 цифровыеВспомогательные входы *

5 выходов, 1 тах.3 выхода, 1 тах.Вспомогательные выходы *

ДАДАSuper AUX*

ДАДАСистема стаблизации
ДАНетДополнительное питание

ДАДАHaldex CAN шина

8 - 32 V8 - 32 VИсточник питания

ДАДАРезервное питания от стоп-сигнала
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EB+ Gen3 Стандарт [2M]

 Система EBS для прицепов, полу и центрально 
осевых прицепов EB + Gen 3 2M включает 2
модулятора, 4 датчика АБС, несколько 
вспомогательных подключений, встроенная 
система стабилизации, максимальная гибкость 
настройки.

Преимущества:

› Простой монтаж на прицеп

› Работа в широком диапазоне напряжения питания

› Интегрированный контроль стабильности

› Большое количество вспомогательных 
подключений позволяют подключать несколько 
дополнительных устройств

› Функции и возможности могут быть обновлены с 
помощью программного обеспечения для 
увеличения срока службы

› Подключичение нескольких устройств по CAN,
шине в т.ч. TPMS, Infocenter
› Подключение телематики

      
       

 

EB + Gen3 версии Стандарт - это EBS 12/24 В с встроенным акселерометром, предназначенной для установки на 
полуприцепы (прицепы), использующие систему пневматического торможения с пневматической или механической 
подвеской.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

  

    

 

 

  

     
   

 

   

  

   

 

Технические характеристики:

› Встроенный клапан быстрого выпуска

› Интегрированный составной клапан

› Порты проверки рабочего тормоза

› Диапазон напряжений ECU 8 - 32В

› Одобрение EMC / RFI

› Порт для воздушного ресивера М22

› Клапан с интегрированным электронным
датчиком нагрузки и контролем опрокидывания

› Подключения и подвеска порты M16

› Внешние соединения через 13 штекеров

› Пластиковый корпус

› Двойное подключение главного блока с 
воздушным ресивером

Номера деталей:
Gen3 Стандарт: 823 008 xxx
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EB+ Gen3 Премиум [2M или 3M]

 

 

 

 

 

    
 

    
  

  
   

 

 

 

 
 

 

 

       
   
      
     
  
   
 

 

 

 
 

 

 

 Система EBS предназначена для прицепов, полу- и 
центральноосевых прицепов. Система EB + Gen3 3M, 
состоящая из главного блока Gen3 2M и подчиненного
1M (всего 3 модулятора),  4-х датчиков, возможность 
вспомогательных соединений, больше чем в 
стандартной комплектации и встроенный датчик 
стабильзации.

Преимущества:

› Простой монтажна прицеп

› Работав широком диапазоне напряжения питания

› Гибкая система позволяет программировать до 5 
каналов ввода / вывода, 2 аналоговых и 3 цифровых

› Определение нагрузки для главного и ведомого 
блока и для эффективной работы и низкого износа
тормозной системы

› ПодключичениенесколькихустройствпоCAN,шине в
т.ч. TPMS,Infocenter

› Подключение телематики

      
        

       
  

            

 EB + Gen3 Premium - это EBS 12/24 В с встроенным акселерометром, предназначенный для установки на 
прицепы (полуприцепы), использующие систему пневматического торможения с пневматической или 
механической подвеской. Система EBS обеспечивает торможение со встроенным ABS, электронным 
датчиком нагрузки, CAN подключений, конфигурациия 3 модуляторами, дополнительные выходы для 
управления другими функциями прицепа и питанием от стоп-сигнала.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Технические характеристики:

› Встроенный клапан быстрого выпуска

› Интегрированный составной клапан

› Порты проверки рабочего тормоза

› Диапазон напряжений ECU 8 - 32В

› Одобрение EMC / RFI

› Порт для воздушного ресивераМ2

› Клапан с интегрированным электронным 
датчиком нагрузки и контролем опрокидывания

› Подключения и подвеска порты M16

› До 14 разъёмов для различных внешних 
подключений

› Подключение к ресиверам: 2 на главном 
блоке, 1 на подчиненном.  

Номера деталей:
Gen3 Главный блок  823 034 xxx
Gen3 Подчинённый блок  810 023 001
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Вариант 3Вариант 2Вариант 1

TEM®

Парковочный и 
шунтирующий клапан

Аварийный клапан реле (REV)TrCM+

Основные компоненты – 2M

 
  

Информационная 
табличка водителя

 (по заказу)

(схематичное изображение)

Только пример
(по заказу)

 
ISO 7638
7-контактный разъем

Датчик и возбудитель 
(устанавливается по 
мере необходимости)

EB+ Gen3 2M
в сборе

Инфо Центр 2
(по заказу)

  ISO 12098 / 
ISO 1185 (24N)

соединитель

Варианты
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Компоненты шасси 2M

2

1

6

7

3

4

8 7

6

2B

1

5

1B

2

4

6

7

6

7

2A
1A

5

9

10

11

DIAGN

ПримечаниеОписаниеНомер

Показана стандартная версияEB+ Gen3 в сборе1

EB+ табличка2

ISO 7638 7-контакный разъём3

Дополнительный резервный кабель питанияISO 12098 / ISO 1185 (24N)4

Инфо Центр 25

Датчик в сборе6

Возбудитель7

COLAS8 ® Программируется через DIAG+

ILAS9 ® Программируется через DIAG+-E

Программируется через DIAG+Система износа подкладки (LWS)10

Программируется через DIAG+EB+ внешний датчик стабилизации11

+
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Вариант 3Вариант 2Вариант 1

Options

TEM®

Парковочный
и шунтирующий
клапанАварийный клапан реле (REV)TrCM+

Датчик и возбудитель
(устанавливается по 
мере необходимости)

EB+ Gen3 2M
в сборе

Информационная таблич ка 
водителя

(по заказу)

(схематичное 
изображение)

Инфо Центр2
(по заказу)

ISO 7638
7-контактный 
разъем

 ISO 12098 /ISO 
1185 (24N)

соединитель

Основные компоненты – 3M
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Компоненты шасси 3M

3

Примечание:
Вспомогательные опции согласно спецификаций полуприцепов

1

6

7

7

6

2B
1B

6

7

6

7

2A
1A

2

4

5

8

ПримечаниеОписаниеНомер

Показана премиальная версияEB+ Gen3в сборе1

Подчиненный блок 3M в сборе2

EB+ табличка3

ISO 7638 7-контакный разъём4

Дополнительный резервный кабель питанияISO 12098 / ISO 1185 (24N)5

Датчик в сборе6

Возбудитель7

Кабель связи 3M8
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Приблизительная масса: 5.75 кг

Порт 3

Тест подачи
Порт 22

1

4
22

22 22 22 21 21

23 23 23 23

11

23 23

21
21

1

41

155 mm

135 mm

74 mm

285 mm

30 mm

  Гайки x 3
M10 x 1.5 mm

182 mm

Порт 3 Тест подачи
порт 21

Этой стороной вверх

ПримечанияОписаниеПорт

M22 x 1.5 mmПорт подачи из ресиверов1

Порт выхода воздуха3

M16 x 1.5 mmПорт управления4

M16 x 1.5 mmAnti - compounding port11

M16 x 1.5 mmПорты подачи21/22

M12 x 1.5 mmПорт контрольня давления21/22

M16 x 1.5 mmПорт пружинного тормоза23

M16 x 1.5 mmПорт пневматической подвески41

Размеры и идентификация портов

Стандартная версия
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Приблизительная масса: 5.75 кг

Порт 3

Тест подачи
Порт 22

285 mm

155 mm

135 mm

Порт 3 Тест подачи
Порт 21

Этой стороной вверх

1

4
22

22 22 22 21 21

23 23 23 23

11

23 23

21
21

1

41

74 mm

182 mm

30 mm

  Гайки x 3
M10 x 1.5 mm

Премиум версия

ПримечаниеОписаниеПорт

M22 x 1.5 mmПорт подачи из ресиверов1

Порт выхода воздуха3

M16 x 1.5 mmПорт управления4

M16 x 1.5 mmAnti - compounding port11

M16 x 1.5 mmПорты подачи21/22

M12 x 1.5 mmПорт контроля давления21/22

M16 x 1.5 mmПорт пружинного тормоза23

M16 x 1.5 mmПорт пневматической подвески41
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ПримечаниеОписаниеПорт

M22 x 1.5 mmПорт подачи из ресиверов1

M16 x 1.5 mmПорты подачи2

-Порт выхода воздуха3

M16 x 1.5 mmПорт контроля давления4

M16 x 1.5 mmПорт пневматической подвески41

Подчиненный блок

185 mm

185 mm

178 mm

Порт 3

Порт 3 Порт 3 Порт 3

162 mm

58 mm

Этой стороной вверх

4

2 2

2 1

41

2 2

2

Приблизительная масса: 3.2 Kg

Note:
Подчиненный блок EB + Gen3 Slave 
(ECU и клапан) поставляется только 
как одна единая единица, которая не 
может / не должна быть отделена.
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2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

Описание
 

Примечания (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Любая ось без колес с прямым управлением может быть подъемной осью

 › Любая ось может быть управляемой осью
ISO
разъем

Конфигурации системы

Полуприцепы и центрально осевые - 
расположение стороны к стороне (SxS)

2S / 2M
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4S / 2M

Предпочтительный 
вариант

Предпочтительный 
вариант

2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

ISO
разъем

Описание
 

 

Примечания (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Любая ось без прямого контроля колесным управлением может 

быть подъемной осью

› Любая ось может быть управляемой осью

Полуприцепы и центральноосевые - расположение датчиков по сторонам 
(SxS)
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S1A

S1B

S1A

S1B

S1A

2S/2M

S1B

2.2
A

2.1

S1B

S1A

S1B

S1A

2.2
2.1

A

2.2
2.1 A

2.2
2.1

A
2.2
2.1A

S1A

S1B

A
2.2
2.1

2S / 2M

A = клапан понижения давления 

2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

ISO
разъем

ОписаниеПримечание (применимо ко всем вышеприведенным диаграммам):

› Любая ось без прямого контроля колесным управлением 
можетбыть подъемной осью

Полуприцепы и центральноосевые - расположение датчиков по 
сторонам (SxS) и клапан понижения давления (SL)
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S1A

S1B

S1A

S1B

S1A

2S/2M

S1B

2.2
A

2.1

S1B

S1A

S1B

S1A

2.2
2.1

A

2.2
2.1 A

2.2
2.1

A
2.2
2.1

S1A

S1B

A
2.2
2.1

B B A B

BB B

2S / 2M

A = клапан понижения давления

B = ускорительный клапан

2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

ISO
разъём

KeyПримечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Любая ось без прямого контроля колесным управлением может 
быть подъемной осью

   
  

Полуприцепы и центральноосевые - расположение датчиков по сторонам
(SxS), клапан понижения давления (SL) и ускорительный клапан
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4S / 2M

2.1 EPRV’S2.2
ISO
разъём

Описание
 

 

 

     

     

    
    

 

  
 

      

     

    
    

 

     
 

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Оси с датчиками не могут быть подъемными

› Любая ось без прямого контроля колесного управления (не
оборудованная датчиками) может быть подъемной осью

› Любая ось может управляемой

N1-N4 выбираемые опции которые устанавливает Haldex или 
производитель автомобиля
 

 

 

 

(ASC)

(SL)

(ASC)

(SL)

   

 

   

   

› N1 Aдаптивный контроль поверхности 2.1

› N2 клапан понижения давления 2.1

› N3 адаптивный контроль поверхности 2.2

› N4 клапан понижения давления 2.2

Полуприцепы и центральноосевые- адаптивный контроль поверхности
(ASC) передней оси, клапан понижения давления (SL) задней
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4S / 2M

Описание
 

 

 

      

  

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Оси с датчиками не могут быть подъемными

›Любая ось без прямого контроля колесного управления(не
оборудованная датчиками) может быть подъемной осью

›Любая ось может управляемой

N1-N4- выбираемые опции которые устанавливает Haldex или 
производитель автомобиля 

 

 

 

(ASC)

(SL)

(ASC)

(SL)

› N1 Aдаптивный контроль поверхности 2.1

› N2  клапан понижения давления 2.1

› N3  адаптивный контроль поверхности 2.2

› N4 клапан понижения давления 2.2

2.1 EPRV’S2.2
ISO
разъём

Полуприцепы и центральноосевые- адаптивный контроль поверхности
(ASC) передней оси, клапан понижения давления (SL) задней
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S1A

S1B S1B

S1A

S2B

S2AS2A

S2B

S1B

S1A

S2B

S2A

S1B

S1A

S2B

S2A

4S/3M

22.1
2.2

S1A

S1B

S2A

S2B

2 2.1
2.2

2 2.1
2.2

S1B

S1A

S2B

S2A

2 2.1
2.2

2.1
2.2

2

2.1
2.2

2

4S / 3M

Описание

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

 

 

 

 

 

 

› Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть
подъемной осью

› Любая ось может управляемой

N1-N4- выбираемые опции которые устанавливает Haldex или 
производитель автомобиля

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22. Датчики 
подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется  главным блоком ECU

› N4  Подчиненный блок (EPRV 2) показан передней стороной вперед 
на схеме, но может быть смотирован передней стороной назад и 
подключаемая ось может быть подъёмной

Подчиненный
2блок ECU Модулятор (EPRV)

2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

ISO
разъём

Полуприцепы и центральноосевые прицепы
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S1A

S1B S1B

S1A

S2B

S2AS2A

S2B

S1B

S1A

S2B

S2A

S1B

S1A

S2B

S2A

4S/3M

2
2.2
2.1

S1A

S1B

S2A

S2B

2
2.2
2.1

2
2.2
2.1

S1B

S1A

S2B

S2A

2

2

2

2.2
2.1

2.2
2.1

2.2
2.1

4S / 3M

Описание

2
Подчиненный

ECU EPRV

2.1

2.2
EPRV’S

ISO
разъём

Полуприцепы и центральноосевые прицепы

блок 

 

 

        
 

    

   
 

 

       
   

  

  

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть
подъемной осью

› Любая ось может быть управляемой

N1-N4- выбираемые опции которые устанавливает Haldex или 
производитель автомобиля

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22. Датчики 
подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3 Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется  главным блоком ECU

› N4 Подчиненный блок (EPRV 2) показан передней стороной вперед 
на схеме, но может быть смотирован передней стороной назад и 
подключаемая ось может быть подъёмной
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S1B

S1A

S2B

S2A

4S/3M

S1A

S1B

S2A

S2B

2 2.1
2.2

2 2.1
2.2

S1B

S1A

S2B

S2A

2 2.1
2.2

4S / 3M

Подчиненный 2ECU Модулятор EPRV

2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

ISO
разъём

Описание 

 

 

 

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Оси оснащенные датчиками не могут быть подъёмными

› Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть 

подъемной осью

› N1  Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22. 
Датчики подключаются только к главному блоку ECU. 
› N2  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2) 
показан передней стороной назад на схеме, но может быть 
смотирован передней стороной вперед, слева или справа, как 
модулятор (EPRV 2) всегда выбираеться как клапан низкого 
давления

Прицепы

блок 
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S1B

S1A

S2B

S2A

4S/3M

S1A

S1B

S2A

S2B

2 2.1
2.2

2
2.2
2.1

S1B

S1A

S2B

S2A

2
2.2
2.1

4S / 3M

2
Подчиненный

ECU Модулятор (EPRV)

2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

ISO
разъём

Описание

Прицепы

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› Оси оснащенные датчиками не могут быть подъёмными

› Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть 

подъемной осью

› N1  Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22. 
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2) 
показан передней стороной назад на схеме, но может быть 
смотирован передней стороной вперед, слева или справа, как 
модулятор (EPRV 2) всегда выбираеться как клапан низкого 
давления

блок 
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S1A

S1B S2B

S2A

4S/3M

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S2A

S2BS1B

S1A

22.1
2.2

S2A

S2BS1B

S1A

22.1
2.2

4S / 3M

Описание
 

 

 

  

    

  
 

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3 Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2)и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме, но может быть 
смотирован передней стороной вперед,слева или справа, как 

      
 

 

 

  

           

  

2
Подчиненный

модулятор (EPRV)

2.1

2.2
модуляторы (EPRV)

ISO
разъём

Полуприцепы

модулятор (EPRV 2) всегда выбираеться как клапан низкого давления блок ECU

› N4 Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут быть подъемными но
соответствующие колеса с управлением должны подниматья параллельно

› N5 Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой
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S1A

S1B S2B

S2A

4S/3M 

2
2.2
2.1

S1A

S1B S2B

S2A

2
2.2
2.1

S2A

S2BS1B

S1A

2
2.2
2.1

S2A

S2BS1B

S1A

2
2.2
2.1

4S / 3M

2
Подчиненный

ECU модуляторы (EPRV)

2.1

2.2
Модуляторы (EPRV)

ISO
разъём

Описание     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

 

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4  Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно

› N5  Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

Полуприцепы

блок 
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S1A

S1B S2B

S2A

4S/3M

2 2.1
2.2

4S / 3M

2
Подчиненный

ECU EPRV

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

Полуприцепы

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4  Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно 
› N5  Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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S1A

S1B S2B

S2A

4S/3M

2
2.2
2.1

4S / 3M

2Подчиненный
ECU модулятор (EPRV)

2.1

2.2
модуляторы (EPRV)

ISO 
разъём

Описание

Полуприцепы

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4  Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5  Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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S2A

S2BS1B

S1A

4S/3M

22.1
2.2

4S / 3M

2
Подчинённый 

ECU модулятор (EPRV)

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

Полуприцепы

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4  Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5  Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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S2A

S2BS1B

S1A

4S/3M

2
2.2
2.1

4S / 3M

Полуприцепы

2
Подчинённый 

ECU модулятор (EPRV)

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4  Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5  Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 
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4S/3M

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

4S / 3M

Полуприцепы

2
Подчинённый 

ECU модулятор (EPRV)

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3 Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4 Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5 Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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4S/3M

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

4S / 3M

Полуприцепы

2
Подчинённый 

ECU модулятор (EPRV)

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3 Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4 Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5 Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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S2BS1B
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22.1
2.2
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S2BS1B

S1A

22.1
2.2

S2A

S2BS1B

S1A

22.1
2.2

4S/3M4S / 3M

Полуприцепы

2
Подчинённый 

ECU модулятор (EPRV)

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3 Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4 Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5 Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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2.2
2.1

S2A
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S1A

2
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2.1

4S/3M4S / 3M

Полуприцепы

2
Подчинённый 

ECU модулятор (EPRV)

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3 Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4 Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5 Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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S1A

S1B S2B

S2A

4S/3M

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

4S / 3M

Прицепы

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

 Описание

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

2.2

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 

 модуляторы (EPRV)
ISO  2.1

контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)

 разъём

показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

Подчинённый 
2блок  ECU  модулятор (EPRV)

› N4  Любая ось без прямого контроля колесного управления может 
быть подъемной осью

› N5 Любая ось может быть управляемой
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S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

4S/3M4S / 3M

Прицепы

2
Подчинённый 

ECU модулятор (EPRV)

2.1ISO 
разъём

Описание

2.2
модуляторы (EPRV)

 

 

 

 

 

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

› N2 Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

› N3 Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 
контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)
показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

› N4 Колеса с датчиками соединённые с модулятором (EPRV 2) могут 
быть подъемными но соответствующие колеса с управлением должны 
подниматья параллельно
 
› N5 Любая ось без прямого контроля колесного управления может быть подъемной осью

› N6 Любая ось может быть управляемой

блок 

     Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):
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S1B S2B
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2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A
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S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

S1A

S1B S2B

S2A

2 2.1
2.2

4S/3M4S / 3M

Прицепы

Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

 Описание

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

2.2

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 

 модуляторы (EPRV)
ISO  2.1

контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)

 разъём

показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

Подчинённый 
2блок  ECU  модулятор (EPRV)

› N4  Любая ось без прямого контроля колесного управления может 
быть подъемной осью

› N5 Любая ось может быть управляемой
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Примечание (применимо ко всем выше приведенным диаграммам):

› N1 Главный блок ECU оснащен модуляторами (EPRV) 21/22.
Датчики подключаются только к главному блоку ECU.

 Описание

› N2  Колеса с прямым управлением подключенные пневматически к
EPRV 21/22 не могут быть подъемными

2.2

› N3  Подчиненный блок ECU оснащен модулятором (EPRV 2) и 

 модуляторы (EPRV)
ISO  2.1

контролируется главным блоком ECU. Подчиненный блок (EPRV 2)

 разъём

показан передней стороной назад на схеме,но может быть смотирован 
передней стороной вперед,слева или справа, как модулятор (EPRV 2) 
всегда выбираеться как клапан низкого давления

Подчинённый 
2блок  ECU  модулятор (EPRV)

› N4  Любая ось без прямого контроля колесного управления может 
быть подъемной осью

› N5 Любая ось может быть управляемой
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3 º

3 º

3 º

3 º

Внутри шасси

X Y

Вид сзади

Вид сверху

5 º 5 º

5 º 5 º

Одиночный или трехосный

Внутри шасси

Тандемная ось

X Y

YXПрицеп

1.5 m1.5 mПолуприцеп

1.5 m1.5 mЦентральносевой

1.5 m3.0 mПрицеп

Установка на шасси

Следующие параметры установки необходимы для
правильная работы системы стабилизации.

Угол наклона : ± 3 ° (1:20)

Угол крена : ± 5 °

Система EB + Gen3 должна быть установлена на 
расстоянии X и Y от центральной линии группы / 
тележки задних осей (включая подъемные оси).

The EB+ Gen3 assembly to be within the main left hand
(LH) and right hand (RH) chassis members of the vehicle.

 For any other applications please refer to Haldex
Technical Services.

Pitch angle: assembly must be mounted vertically.

The assembly should not be in direct spray or 
splash 
water area and should be protected against high 
pressure cleaning.

Haldex recommended position for maximum stability 
performance. Fitment of EB+ Gen3 outside of this area 
may affect the stability performance.

Этой стороной вверх

Расположение главного блока EB + Gen 3
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Расположите ECU как можно выше на шасси чтобы, 
обеспечить максимальную защиту от прямых брызг, 
дорожного мусора и добиться приемлемой 
прокладки шлангов.

Используйте стойкие к коррозии гайки 10 мм, 
затянутые с моментом затяжки 35-45 Нм.

Зажим должен быть защищен от коррозии, 
чтобы обеспечить устойчивость к брызгам соли в 
течение 200 часов.

Для оптимальной работы модулятор должен быть 
установлен  по центру к тормозным камерам, таким 
образом обеспечивая самую короткую длину 
нагнетательного трубопровода.
Длина трубы между воздушным ресивером и портом 
подачи 1(x2) должна быть как можно короче.

Установите модуляторы в центре 
тормозных камер.

При монтаже на нержавеющей стали 
необходимо использовать подходящую 
мембрану.

    
     
    
    

      

    
   

Конструкция дополнительного кронштейна должна
быть максимально жесткой. Крепеж для монтажа
должен обеспечивать электрическое соединение
между ECU/кронштейном модулятора и шасси 
автомобиля.

  Отклонение установочного кронштейна от плоскости не 
должно превышать 0,5 мм (т.е. поверхность должна 
находиться между двумя параллельными плоскостями на 
расстоянии 0,5 мм друг от друга).

360 o

Порт 1

Установочный кронштейн

Крепежные отверстия

4.0 mm минимальная 
толщина

Крепление

0.5 mm

Одиночная ось Трехосный

Тандемная ось Прицеп
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Проверьте неразрывность соединения между 
кронштейном ECU / EPRV и автомобилем.

Сопротивление (R) должно быть менее 5 Ом
0 < R < 5 Ом

Этой стороной  вверх

Расположите ECU как можно выше на шасси 
чтобы, обеспечить максимальную защиту от 
прямых брызг, дорожного мусора и добиться 
приемлемой прокладки шлангов.

Pitch angle: assembly must be mounted vertically.

Рама прицепа

К тормозным камерам К тормозным камерам

Ось прицепа

Дорожное покрытие

Следует позаботиться о том, чтобы обеспечить 
разумный доступ к ECU для замены кабелей.

D =  150 mm минимальный
E = 1. ECU должен быть выше осевой линии.

2. Распологаться как можно выше внутри рамы .

E

D

0     50     5
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Подключение датчика

Гнездо удлинительного кабеля датчика должно быть 
полностью вставлено в штекер кабеля датчика, чтобы они 
защелкнулись, чтобы предотвратить выпадение при 
вибрации оси.

 Haldex рекомендует смазывать все электрические 
компоненты перед сборкой, используя соответствующую 
электрическую смазку.

 По возможности используйте зажим и кронштейн для 
крепления кабеля датчика.
 Гнездовой разъем кабеля датчика всегда должен быть 
горизонтальным или направленным вниз, чтобы уменьшить 
вероятность попадания воды.

 В качестве альтернативы: подключение кабеля датчика 
должно быть расположено на оси или междуосевыми 
«U»-образными болтами и поддерживаться кабельными 
стяжками с 50 мм каждого конца.

Разъем кабеля датчикаШтекер удлинителя

Вставить до "щелчка"

Кабель датчика Кабель удлинителя

Грязевой щит

Соединение собрано
и установлено в 

кронштейн

Крепежные
болты

грязезащит ыОсь

‘U’ bolts

Cable tie

Cable tie

Axle

Connection

Hub and drum/
disk assembly



EB+ Gen3Инструкция
по установке

43Innovative Vehicle Solutions2013

Кабельные стяжки

Ось

300 макс.

Лонжерон прицепа

150 макс.

24v

0 mm

0 mm

Датчик АБС / COLAS®/ ILAS®-E 
подключение

Расположение кабеля датчика должно следовать по 
центральной линии радиуса трубы или шланга.

Хомуты не должны быть перетянуты из-за того, что 
резиновый шланг при включении тормоза 
расширяется,то есть тяжка может повредить шланг и 
кабель датчика.

Не запускайте провода датчиков в спиральную 
оболочку на шлангах.

Силовые провода должны быть закреплены внизу к 
направляющей шасси или к трубопроводу и должны 
быть закреплены с максимальными интервалами 
300 мм.

Все кабели должны быть подключены до «ECU».
Трасса всех кабелей от разъема не должна 
начинать изгибом, чтобы разъемы проводов не 
были натянуты.

Оставьте расстояние 120 мм (минимум) до изгиба 
кабеля.

Кабель должен быть прикреплен к направляющей 
шасси к существующему трубопроводу и должен 
быть закреплен с максимальными интервалами 
300 мм или внутри магистральной шины.

Установите резиновую прокладку ‘R’ в показанное 
положение.

Примечание:
Все кабели должны проходить до разъема.

120 mm мин.
0 mm

100 mm мин.
радиус изгиба

0.5 - 0.6 Нм
(0.4 - 0.5 lbft)

4 - 6 Нм
(3 - 4.4 lbft)

Разъем DIN

R

R

0 mm

24 V
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 Ø150 макс.
100 мин.

B

Ø100 мин.

Датчик 1A 

Датчик 1B 

Соленоид

Датчик 1A 

Датчик 1B 

Соленоид

Избыточный кабель

Избыточный кабель не должен висеть свободно, 
должен быть прикреплен к шасси, чтобы 
предотвратить повреждение из-за вибрации и 
истирания

Кабель длиной менее 1 м должен быть намотан в 
петли с минимальным диаметром 100 мм и 
максимальным диаметром 150 мм.

Избыточная длина, которая не образует полную 
петлю, может быть оставлена для подвешивания в 
виде частичных петель с радиусом изгиба кабеля 
минимум 50 мм.

Кабели длиной более 1 м должны быть намотаны, а 
затем «затянуты» в центре «B», чтобы получить 
форму «собачьей кости».
Полученные на конце петли должны иметь 
минимальный радиус изгиба 50 мм. Кабельные 
стяжки должны использоваться для фиксации кабеля 
в форме утолщенной петли.

Несколько кабелей с петлями не должны быть 
соединены вместе.
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300 MAX

R

Расположение подключения ‘DIAG‘ 
на внешней стороне
Расстояния и монтажные размеры

Заштрихованная область вокруг отверстия должна быть 
ровной и свободной от выпуклых отметин или дефектов 
поверхности, которые могут помешать закреплению 
разъема.

Установите диагностический разъем на внешней стороне 
направляющей основного шасси. Положение должно
быть в доступной зоне, но не в месте прямых брызг 
колес.

Разъем должен быть установлен горизонтально.

Затяните гайку ‘R’ с моментом 3-4 Нм.

Подключение к  ECU согласно рекомендаций.

Кабель должен быть проложен к разъему и закреплен на 
шасси или соответствующих кабельных или трубных 
шинах с кабельными стяжками с максимальными 
интервалами 300 мм.

Убедитесь, что крышка установлена и правильно 
«зафиксирована» на месте.

Примечание:
Для установки Информационного центра см. 
Инструкцию 006 300 000.

 Диагностика «DIAG» - сторона подключения автомобиля - опция 3

40.0
мин.

40.0
мин.

120.0
мин.

100
мин.

65.0 
мин.

Ø 50 макс. 

Ø 24 макс.

макс.

Допол.
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Рекомендации по трубопроводам

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты

  
Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

1

1

2

1 2

22

11 12 11 12

11 12 11 12

4

22

21

21

23
23

22

11

23

22

1

2123

1

11

2

1

4

21

1

2-1

11

11

41

1

2

2

3a

3c

3b

2

1

1
4a 4b 5 4c 5

3b
4a 4b 5 4c 5

6

ДополнительноРазмерМатериалОписаниеНомер

8 x 1, 10 x 1, 10 x 1.25, 12 x 1.5НейлонТруба экстернного тормоза1

8 x 1, 10 x 1, 10 x 1.25, 12 x 1.5НейлонТруба рабочего тормоза2

8 x 1, 10 x 1, 10 x 1.25, 12 x 1.5НейлонТруба к ресиверу3a

НейлонТруба к ресиверу3b 15 x 1.5
115 х 1,5 х 2 (предпочтительно)
18 x 2

Максимально короткая длина - 1,0м.макс.

Максимально короткая длина - 4,0м.макс.

12 x 1.5НейлонТруба к ресиверу3c

4a
4b
4c

Тормозная трубка Нейлон
или
Резиновый 
шланг

12 x 1.5 
or 
I.D. 11.0, I.D. 13.0

4а, 4b и 4с должны быть как 
можно короче.

Труба экстернного тормоза5 Нейлон
Резиновый 
шланг

8 x 1, 10 x 1.25, 12 x 1.5 
I.D 11.0, I.D. 13.0

НейлонТруба пневматической
подвески

6 Согласно рекомендациям 
производителей подвески.
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Информация о трубопроводах

 › Фактические размеры труб должны быть оптимизированы с учетом требований времени отклика прицепа

 › Все трубы и резиновые шланги должны соответствовать международным стандартам

 › Нейлоновая труба стандарт DIN 73378, резиновый шланг стандарт SAE 1402

 

 

›Указанные размеры определены только в качестве ориентировочных

› Для оптимальной производительности все длины труб должны быть как можно короче

Фитинги для труб

Используйте угловые фиттинги как можно реже. 
Если необходимо, используйте угловой фиттинг 
скошенного типа.

Внутренний диаметр фитинга должен быть таким 
же, как внутренний диаметр трубы, которую он 
соединяет.

На метрической трубе следует установить 
опорную шайбу и уплотнительное кольцо.

Использование тефлоновой ленты (PTFE) для 
уплотнения запрещено.

Note:
Запрещается использовать трубный герметик или 
тефлоновую ленту (PTFE) во время установки EBS EB + 
Gen3. Гарантийные претензии не принимаются к 
неисправностям, связанным с герметиком труб или 
лентой.
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ПричамечанияОписаниеНомер

    Доступна комбинированная муфта с фильтромМуфта соединительная аварийного тормоза1

    Доступна комбинированная муфта с фильтром    Муфта соединительная рабочего тормоза2

Фильтр3

TrCM4 +

Воздушный ресивер - Тормозная система5

Сливной клапан6

Контрольная точка давления7

Главный блок EB+ Gen3 8

Пружинная тормозная камера9

Тормозная камера10

Контрольная точка давления11

Пневматическая подвеска12

 

 

    

   

Схема трубопроводов – 2M Тормоз

Схема EBS 2M с TrCM+

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

7

1

1

1 3

2

23/24/25

4

4

21

1

2 3

2

2

1-2

10

7

7

9 9

11 12 11 1211

10 9 9

11 12 11 12

4

22

21

21
41

23
23

22

11

23

22

Выходы

121

6

5

6

5

11

2123

1

12

8

11
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 Схема EBS 2M с TEM®

1

1 3

2

4

1

2 3

2

1

10

7

7

9 9

11 12 11 12

10 9 9

11 12 11 12

4

22

21

21

23
23

22

11

23

22

1

6

5

6

5
2123

1

12

1-2
11

8

41

1211

7

11

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описани е

1 Номер порта

1 Компоненты

Номер Описание Причамечания

1 Муфта соединительная аварийного тормоза     Доступна комбинированная муфта с фильтром

2     Муфта соединительная рабочего тормоза     Доступна комбинированная муфта с фильтром

3 Фильтр
4 TEM®

5 Воздушный ресивер - Тормозная система

6 Сливной клапан

7 Контрольная точка давления

8 Главный блок EB+ Gen3 

9 Пружинная тормозная камера

10 Тормозная камера

11 Контрольная точка давления

12 Пневматическая подвеска
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7

 Схема EBS 2M с объединёнными клапанами управления тормозом

1

1 3

2

4

1

2 3

2

22

10

7

7

9 9

11 12 11 12

10 9 9

11 12 11 12

4

22

21

21

23
23

22

11

23

22

1

6

5

6

5

2123

1

11

1

11

8

41

1211

11

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описани е

1 Номер порта

1 Компоненты

Номер Описание Причамечания

1 Муфта соединительная аварийного тормоза     Доступна комбинированная муфта с фильтром

2     Муфта соединительная рабочего тормоза     Доступна комбинированная муфта с фильтром

3 Фильтр
4 Объединённые клапана

5 Воздушный ресивер - Тормозная система

6 Сливной клапан

7 Контрольная точка давления

8 Главный блок EB+ Gen3 

9 Пружинная тормозная камера

10 Тормозная камера

11 Контрольная точка давления

12 Пневматическая подвеска

352 046 001



EB+ Gen3Инструкция
по установке

51Innovative Vehicle Solutions2013

7

4

 
 

Схема EBS 2M с ускорительно-аварийным клапаном (REV)и 
объединёнными клапанами управления тормозом

1

1 3

2

1

2 3

2

22

10

7

7

9 9

11 12 11 12

10 9 9

11 12 11 12

4

22

21

21

23
23

22

11

23

22

1

6

5

6

5 2123

1

11

2

1

134

21

1

2-1

11

8

1111

41

1211

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать  чистым/сухим воздухом.

Номер Описание Причамечания

1 Муфта соединительная аварийного тормоза     Доступна комбинированная муфта с фильтром

2     Муфта соединительная рабочего тормоза     Доступна комбинированная муфта с фильтром

3 Фильтр
4 Объединённые клапана 352 044 001
5 Воздушный ресивер - Тормозная система

6 Сливной клапан

7 Контрольная точка давления

8 Главный блок EB+ Gen3 

9 Пружинная тормозная камера

10 Тормозная камера

11 Контрольная точка давления

12 Пневматическая подвеска
13 Ускорительно-аварийный клапан (REV)
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Схема EBS 2M с ускорительно-аварийным клапаном (REV)
и индивидуальными клапанами управления тормозом

7

1

1 3

2

1

2 3

2

10

7

7

9 9

11 12 11 12

10 9 9

11 12 11 12

4

22

41

23
23

22

23

1

1

6

5

6

5

11

21
23

22
21

2

1

134

2-1

11

8

11

12

4

14

12
2

2
12

1

11

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Номер Описание Причамечания

1 Муфта соединительная аварийного тормоза Доступна комбинированная муфта с фильтром

14

2     Муфта соединительная рабочего тормоза     Доступна комбинированная муфта с фильтром

3 Фильтр
4 Шунтирующий клапан 352 018 xxx
5 Воздушный ресивер - Тормозная система

6 Сливной клапан

7 Контрольная точка давления

8 Главный блок EB+ Gen3 

9 Пружинная тормозная камера

10 Тормозная камера

11 Контрольная точка давления

12 Пневматическая подвеска
13 Ускорительно-аварийный клапан (REV)

Клапан парковочного тормоза 352 019 xxx
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ПримечанияОписаниеНомер

Подача воздуха для пневмоподвески1 Воздух подается: или из TrCM+, или из TEM®, или из отдельного предохранительного 
клапана

Воздушный ресивер пневмоподвески2

Сливной клапан3

Фильтр4

Клапан уровня пола5

Подушки подвески6

Контрольная точка давления7

Главный блок EB+ Gen38

Контрольная точка давления9

1Воздух подается из:
или из TrCM+

или из TEM®

или из отдельного 
предохранительного клапана

7

9

3

2

6 6 6

6 6 6

2122

2

1

1

41

8

7

4

5

  Схема трубопроводов – 2M Подвеска

Схема трубопроводов пневматической подвески для EBS 2M с 
клапаном уровня пола

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты
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ПримечанияОписаниеНомер
Подача воздуха для пневмоподвески1 Воздух подается: или из TrCM+, или из TEM®, или из отдельного предохранительного клапана

Воздушный ресивер пневмоподвески2

Сливной клапан3

Фильтр4

Клапан уровня пола5

Подушки подвески6

Контрольная точка давления7

Главный блок EB+ Gen38

Контрольная точка давления9

10 Кран уровня COLAS+ 
®

Схема трубопроводов пневматической подвески для EBS 2Mсклапаном 
уровня пола и краном уровня COLAS

  

7

10

9

3

2

6 6 6

6 6 6

2122

2

1

1

41

8

11

21

22

12

1

4

5

7

1Воздух подается из:
или из TrCM+

или из TEM®

или из отдельного 
предохранительного клапана

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты
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ПримечанияОписаниеНомер
Подача воздуха для пневмоподвески1 Воздух подается:или из TrCM+,или из TEM®,или из отдельного предохранительного клапана

Воздушный ресивер пневмоподвески2

Сливной клапан3

Фильтр4

Клапан уровня пола5

Подушки подвески6

Контрольная точка давления7

Главный блок EB+ Gen38

Контрольная точка давления9

10

11 Клапан подъёмной оси ILAS®-E

Кран уровня COLAS+
®

Схема трубопроводов пневматической подвески для EBS 2M с 
клапаном уровня пола,краном COLAS и клапаном подъёмной оси ILAS-E

7

9

3

2

6 6 6

6 6 6

2122

2

1

1

41

8

11

21

22

12
1

22

11
21

11 101

6

5

ВЫХ 1

ВЫХ 2

4

7

1Воздух подается из:
или из TrCM+

или из TEM®

или из отдельного 
предохранительного клапана

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты
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ПримечанияОписаниеНомер

Air supplied from TrCMПодача воздуха для пневмоподвески1 +, TEM® or separate pressure protection valve
Воздушный ресивер пневмоподвески2

Сливной клапан3

Фильтр4

с ограничением по высоте подвескиКлапану ровня пола5

Подушки подвески6

Контрольная точка давления7

Главный блок EB+ Gen38

Контрольная точка давления9

10

устанавливается дополнительно, по спецификации установкиОграничитель потока11

Дополнительное оборудованиеДвухмагистральный клапан (DCV)12

Кран уровня COLAS+
®

Схема трубопроводов пневматической подвески для EBS 2M с краном 
уровня COLAS, клапаном уровня пола и ограничением по высоте 
подвески (с двухмагистральным клапаном DCV)

4

7

11

9

3

2

6 6 6

6 6 6

2

1

41

8

11

21

1

10

12

ВЫХ 1 12

12

2

11

2122

23

12

1
5

7

22

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты

1Воздух подается из:
или из TrCM+

или из TEM®

или из отдельного 
предохранительного клапана
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Схематрубопроводовпневматическойподвескидля EBS 2M с краном 
уровня COLAS, клапаномуровняпола и ограничением по высоте 
подвески (без двухмагистрального клапана DCV) 

4

7

11

9

3

2

6 6 6

6 6 6

2

1

41

8

11

21

1

10

12

ВЫХ 1

2122

23

12

1
5

7

22

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом. Описание

1 Номер порта

1 Компоненты

ПримечанияОписаниеНомер

Air supplied from TrCMПодача воздуха для пневмоподвески1 +, TEM® or separate pressure protection valve
Воздушный ресивер пневмоподвески2

Сливной клапан3

Фильтр4

с ограничением по высоте подвескиКлапану ровня пола5

Подушки подвески6

Контрольная точка давления7

Главный блок EB+ Gen38

Контрольная точка давления9

10

устанавливается дополнительно, по спецификации установкиОграничитель потока11

Кран уровня COLAS+
®

1Воздух подается из:
или из TrCM+

или из TEM®

или из отдельного 
предохранительного клапана
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ПримечанияОписаниеНомер

Доступна комбинированная муфта с фильтром Муфта соединительная аварийного тормоза1

Доступна комбинированная муфта с фильтромМуфта соединительная рабочего тормоза2

Фильтр 3

TrCM4 +

Воздущный ресивер - тормоз5

Сливной клапан6

Контрольная точка давления7

Использовать версию блока ПремиумГлавный блок EB+ Gen38

Пружинная тормозная камера9

Тормозная камера10

Контрольная точка давления11

Пневматическая подвеска12

Подчиненный блок EB + Gen313

2

1111

21

41

1

12

23

21

11

12

23

11
23

23

4

1

41

2

12 11 12 11

1

22

221

1

2

21

1 2

2

1-2 Выходы

12

4

4

11

23/24/25

 

Схема трубопроводов– 3M Тормоз

Схема EBS 3M с TrCM+

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты
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Схема EBS 3M с TEM®

10

13

2

10

8

11

1111

21

41

1

12

23

21

11

12

7

23

11
23

23
4

7
1

41

2

12

99

99

11 12 11

12

1

22

221

1 3

2

4

1

2 3

2

1

12

1-2

5

6

5

67

7 12

4

11

11

Номер Описание Примечания

1 Муфта соединительная аварийного тормоза Доступна комбинированная муфта с фильтром

2 Муфта соединительная рабочего тормоза Доступна комбинированная муфта с фильтром

3 Фильтр 

4 TEM®

5 Воздущный ресивер - тормоз

6 Сливной клапан

7 Контрольная точка давления

8 Главный блок EB+ Gen3 Использовать версию блока Премиум

9 Пружинная тормозная камера

10 Тормозная камера

11 Контрольная точка давления

12 Пневматическая подвеска

13 Подчиненный блок EB + Gen3

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.
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ПримечанияОписаниеНомер

Доступна комбинированная муфта с фильтромМуфта соединительная аварийного тормоза1

Доступна комбинированная муфта с фильтромМуфта соединительная рабочего тормоза2

Фильтр3

Шунтирующий клапан4

Воздущный ресивер - тормоз5

Сливной клапан6

Контрольная точка давления7

Использовать версию блока ПремиумГлавный блок EB+ Gen38

Пружинная тормозная камера9

Тормозная камера10

Контрольная точка давления11

Пневматическая подвеска12

Подчиненный блок EB + Gen313

Ускорительно-аварийный клапан (REV)14

Клапан парковочного тормоза15

Схема EBS 3M для прицепа с ускорительно-аварийным клапаном(REV)
и индивидуальными клапанами управления тормозом

7

8

10

11 12

1

1 2

2

1

2
2-1

4

5

4 9

9

10

12
2

11 12

12

13

12
1

14 4

23

11

22

23
1

21
41

1

2

6

5

6

15

7

12
2

7

7

1 3

2 3

11

2 1

11
11

11

4

41

Примечание:
EBS EB+ Gen3 следует снабжать чистым/сухим воздухом.

Описание

1 Номер порта

1 Компоненты
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EBS  

ABS  

ISO12098 / ISO1185  - (24N)

ABS/EBS
 

ISO7638 - 7 контактный

ISO 12098 / ISO 1185 (24N)

 
EBS

 
ABS

 
ABS / EBS

Рис 1 

EB+ = 
используются все 

функции EBS

EB+ = 
используются функции ABS+ELS 

(нет шины даныых CAN)

EB+ = 
включение стоп-сигнала 

обспечивает ключение ABS

 

     
     
  

  
   

       

Схема системы

Система, установленная на вашем трейлере, может иметь 2 или 4 датчика АБС и 2 или 3 модулятора
(EPRV). Доступны следующие варианты: 2S / 2M, 4S / 2M и 4S / 3M. Питание системы может 
осуществляться следующими способами.

ISO 7638 7-контактный - Используются все функции EBS. рис. 1.
ISO 7638 5-контактный (нет шины данных CAN) - Используются только ABS + ELS. рис 2.
ISO 12098 / ISO 1185 (24N) - включение стоп-сигнала обеспечивает включение ABS. рис. 3.

Примечание:
ISO 7638 управляет устройством предупреждения о трейлере в консоли водителя.

ISO7638 - 5 контактный

Рис 2 

Рис 3
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Схема подключения

ISO 7638
7 жильн. - PVC
5 x 1.5 мм 2

2 x 4.0 мм 2

ISO 12098 / ISO 1185 (24N)
2 жильн. - PVC
2 x 1.5 мм 2

Датчик АБС
2 жильн. - PUR
2 x 0.75 мм 2

ISO 7638

ISO 12098 / ISO 1185 (24N)

Диагностический
4 жильн. - PVC
4 x 0.75 мм 2

Info Centre или 
дигностический 
разъём

Дополнительные кабели
  3 жильн. - PVC
 3 x 0.75 mm2

(2 жильн. возмжно исп.)
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ISO 7638 5-контактный

Прим.ОписаниеНомер 
контакта

1 Красный (RD) 4 mm2 B+ батар.

2 Черный (BK) 1.5 mm2 B+ зажиг.

3 Желтый (YE) 1.5 mm2 B- земля

4 Коричневый (BN) 4 mm2 B- земля

5 Белый (W) 1.5 mm2 Лампа

Прим.Описание Номер 
контакта

1 Красный (RD) 4 mm2 B+ батар.

2 Черный (BK) 1.5 mm2 B+ зажиг.

3 Жёлтый (YE) 1.5 mm2 B- земля

4 Коричневый (BN) 4 mm2 B- земля

5 Белый (W) 1.5 mm2 Лампа

6 Белый / зеленый (W / GN) 1.5 mm2  CAN hi

7 Белый / коричневый (W / BN) 1.5 mm2 CAN lo

ISO 7638 розетка в сборе

ISO 7638 7-контактный

10 Max 
  120 Min

45 º

60
 M

ax

55
 M

in 60 Min  60 Min

80
 M

in

50
.3

0  
48

.7
0

25
.1

5 
24

.2
5

74.90 
74.30

37.45 
37.15

9.0 
8.5

57.0 
55.0ø

ø

max
min

m
ax

m
in minmin

m
in

Монтажные размеры гнездаГабаритные размеры

   Расположение контактов и 
идентификация расположения в 

розетке

1 2

7 3

6
5

4
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Проводка тягача EBS / ABS ISO 7638 

1

2

3

4

5

6** CAN - High

7** CAN - LowТягач
EBS

25/30 A

2A)16 A (*

*  ISO7638 - 1996
**Not  fitted on ISO7638 - 1985

* ISO 7638 - 1996 
** Не установлен на ISO 7638 - 1995

Лампа

25 / 30 A

A)16 A (*2

6 ** CAN high

5

4

3

2

1

7 ** CAN low

Предохранител ь

Красный

Жёлты й

Прим.Описание Номер 
контакта

1 Красный (RD) 4 mm2 B+ батар.

2 Черный (BK) 1.5 mm2 B+ зажиг.

3 Жёлтый (YE) 1.5 mm2 B- земля

4 Коричневый (BN) 4 mm2 B- земля

5 Белый (W) 1.5 mm2 Лампа

6 Белый / зеленый (W / GN) 1.5 mm2  CAN hi

7 Белый / коричневый (W / BN) 1.5 mm2 CAN lo

ISO 7638 7-контактный
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ISO 76381

ISO 12098 / ISO 1185 (24N)2

ВЫХ 13

ВЫХ 24

ВЫХ 35

ВЫХ 46

ВЫХ 57

Датчик S2B8

Датчик S1B*9

Диагностика10

Диагностика11

Датчик S1A*12

Датчик S2A13

EB+ Gen3 2M

Красный / зеленый индикатор

* минимальные требования для системы 2S / 2M 

ECU подключения - 2M

12

8 9 10 11 12 13
3 4 5 6 7

 Включите EB + ECU. Во время процедуры 
самопроверки система отображает следующие 
функции: сигнальная лампа прицепа EBS горит «Вкл» 
и остаётся «Вкл». Слышен один звуковой цикл 
срабатвания клапанов EPRV (клапанами EBS).

В то же время светодиод на USB-диагнстике 
будет гореть «красным / зеленым», показывая, 
что он получает питание от ECU.

Примечание:
Можно использовать программное обеспечение DIAG + 
для установки параметров ECU, подключив только источник 
питания ISO 7638 и соединительный кабель ( от главного к 
подчиненному). Но диагностические коды будут записаны, 
и их потребуется удалить при окончательной установке.
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Показаны подключения:

Датчик S1B Датчик S1A

DIAG+  
интерфейс

Info Centre 2

B датчики

A датчикиISO 7638ISO 12098 / 
ISO 1185 (24N)

COLAS®

ВЫХ 1
ILASE®-E
ВЫХ 2

Датчик давленияr
ВЫХ 5

ВЫХ 5ВЫХ 4ВЫХ 3ВЫХ 2ВЫХ 1S2BS2AS1BS1AДИАГISO 12098ISO 7638

2 датчика АБС, 2 модулятора, 3 выхода, с Info Centre 2

+
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ISO12098 / 
ISO1185 (24N)

Датчик S1B

Датчик S2B

Датчик S1A

Датчик S2A

LWS
NB1

Показаны подключения:                                           NB1 - Датчик износа тормозных накладок подключается только в ВЫХ. 4                    
                                                                             NB2 -  Внешний акселерометр подключается только в ВЫХ. 5

DIAG+  
интерфейс

Info Centre 2

B датчики

A датчикиISO7638

ВЫХ 4 ВЫХ 5
EB+ внешний 
акселерометр 

NB2

TPMS

ВЫХ 5ВЫХ 4ВЫХ 3ВЫХ 2ВЫХ 1S2BS2AS1BS1AДИАГISO 12098ISO 7638

4 датчика АБС, 2 модулятора, 3 выхода, с Info Centre 2 и TPMS 
(система контроля давления и температуры в шинах)
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1 ISO 7638

2 3M соединительный кабель

3 ISO 12098 / ISO 1185 (24N)

4 ВЫХ 1

5 ВЫХ 2

6 ВЫХ 3

7 ВЫХ 4

8 ВЫХ 5

9 Датчик S2B

10 Датчик S1B

11 Диагностика

12 Диагностика

13 Датчик S1A

14 Датчик S2A

EB+ Gen3 3M

Подчинённый блок ECU

Соединительн ый 
кабель

2

ECU подключения - 3M

123

9 10 11 12 13 14
4 5 6 7 8

Выполните подключение к подчиненному ECU, 
используя соединительный кабель.

Можно использовать программное обеспечение DIAG+ 
для установки параметров ECU, подключив только 
источник питания ISO 7638 и соединительный кабель
(от главного к подчиненному). Но диагностические коды 
будут записаны, и их потребуется удалить при 
окончательной установке.

Примечание:
Система EB + Gen3 Slave (ECU и подчиненый блок) 
поставляется только как одна единая единица, которая 
не может/не должна разделяться .

Ситсема 3M для прицепов
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Датчик S1B

Показаны подключения:

Датчик S2B

Датчик S1A

Датчик S2A

COLAS®

DIAG+ 
интерфейс

Info Centre 2

B датчики

A датчикиISO7638ISO12098 /
ISO1185 (24N)

ВЫХ 1
ILASE®-E
ВЫХ 2

3MВЫХ 5ВЫХ 4ВЫХ 3ВЫХ 2ВЫХ 1S2BS2AS1BS1AДИАГISO 12098ISO 7638

4 датчика АБС, 3 модулятора, 2 выхода, с Info Centre 2

+
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N

N

M

H

Разблокируйте розетку, сдвинув вниз рычаг ‘G’.

Убедитесь, что фиксатор находится в разблокированном 
положении ‘H’.

Перед установкой убедитесь, что контактные разъёмы и 
уплотнение содержатся в чистоте и без каких-либо 
загрязнений.

Нажмите на фиксатор ‘M’, чтобы закрепить все 
заглушки и разъемы. Не прилагайте чрезмерных 
усилий для толкания фиксатора.

Убедитесь, что фиксатор находится в положении 
блокировки ‘N’.

G

   

 Разъемы ECU - фиксирование

Разъемы питания с фиксторами
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Убедитесь, что все разъемы и заглушки полностью 
вставлены в корпус фиксирующего замка ЭБУ.

 

 

Warning:

› Если при фиксировании кабеля возникают трудности, 
проверьте штекер или разъем для правильной установки.

› Если белое уплотнительное кольцо видно, заглушка 
установлена неправильно и ползунок не зафиксируется 
на месте.



EB+ Gen3 Инструкция
по установке

2013Innovative Vehicle Solutions72

Шасси прицепа

ISO 7638 (PWR-A)

Соединение: перед сборкой убедитесь, что все 
соединения (розетка и вилка) чистые и сухие.

Пропустите все разъемы через корпус с установленным 
защитным колпачком, чтобы избежать загрязнения 
разъемов.

ø20.0
мин

1
2

3

Снимите защитный колпачок с конца разъема для 
подключения к ECU.
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Синий разъемОпределите ориентацию разъема ISO 7638 синего 
цвета.

Перед установкой убедитесь, что разъём и
уплотнение чистые и на них нет загрязнений.

В розетку «PWR-A» на корпусе сдвижного замка 
полностью вставьте разъем в правильное положение.

Снимите заглушку из разъёма «PWR-A».

PWR-B

PWR-A

3M
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Шасси прицепа

ISO 12098 / ISO 1185 (24N) (PWR-B)

Соединения: перед сборкой убедитесь, что все 
соединения (розетка и вилка) чистые и сухие.

Пропустите все разъемы через корпус с установленным 
защитным колпачком, чтобы избежать загрязнения 
разъемов.

ø20.0
min

1
2

3

Снимите защитный  колпачок с конца разъема для 
подключения к ECU.
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Черный разъемОпределите ориентацию разъема черного цвета ISO 
12098 / ISO 1185 (24N).

Перед установкой убедитесь, что вилка и уплотнение 
чистые и на них нет загрязнений.

В розетку «PWR-B» на корпусе сдвижного замка 
полностью вставьте разъем.

Снимите заглушку из разъёма «PWR-B».

PWR-B

PWR-A

3M
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Шасси прицепа

Кабель связи с подчинённым блоком для системы 3M

Соединения: перед сборкой убедитесь, что все 
соединения (розетка и вилка) чистые и сухие.

Пропустите все разъемы через корпус с установленным 
защитным колпачком, чтобы избежать загрязнения 
разъемов.

ø20.0
мин

1
2

3

Снимите защитный колпачок с конца разъема для 
подключения к ECU.
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Yellow connectorОпределите ориентацию соединительного кабеля
3М желтого цвета.

Перед установкой убедитесь, что вилка и уплотнение 
чистые и на них нет загрязнений.

В положении «3M» на корпусе сдвижного замка 
полностью вставьте разъем в правильное положение.

Снимите заглушку из розетки «3М».

PWR-B

PWR-A

3M
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ЗаглушкиВЫХ 1 
розетка

ECU разъемы - датчики АБС и выходы 
вспомогательного оборудования
ECU поставляется с заглушками в указанных 
местах. Их необходимо удалить, чтобы можно 
было установить дополнительные датчики или 
разрешенное вспомогательное оборудование.

Пример - подключение AUX 1

Определите положение AUX 1 на передней 
панели ECU.

Найдите блокировочный фикстор в положении «O».

С помощью инструмента ‘P ’, имеющего диаметр на 
конце Ø3-2 мм, вставьте и нажмите на фиксирующий 
язычок заглушки. В нажатом состоянии вытащите 
пробку из корпуса.

 

 

 

Определить ориентацию:

› Датчик АБС имеет разъём черного цвета

› Разъёмы вспомогательного подключения имеют 
синий цвет

› Диагностический разъём черного цвета

Перед установкой убедитесь, что разъём и уплотнение 
содержатся в чистоте и без каких-либозагрязнений. Вставьте 
разъём полностью в разетку до защелкивания фиксатора.

ECU ECU

O

ECU

Ø 3.0
2.0

P

‘Click’
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ECU
идентификация

Метки для удаления
1  2  3  4  A  B  P  5

Компонент

Датчик 1AS1A

Датчик 1BS1B

Датчик 2AS2A

Датчик 2BS2B

ECU
идентификация

Метки для удаления
1  2  3  4  A  B  P  5

Компонент

COLASAUX 1 ®

ILASAUX 2 ®-E

Сигнальная лампаAUX 3

Датчик износа 
колодокAUX 4

АкселерометрAUX 5

  Пример 
датчика 1B

Черный 
передний 

корпус

Blue
front case

Example 
COLAS®

Разъем датчика

Идентификационные метки находятся на каждой 
стороне разъема датчика / ECU.
Они должны быть удалены, чтобы идентифицировать 
соответствующий датчик перед подключением к ECU.

Вспомогательные подключения

Идентификационные метки находятся на каждой 
стороне вспомогательного разъема. Они должны 
быть удалены, чтобы определить соответствующее 
использование перед подключением к ECU.
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ВЫХ 1

COLAS®

Ретардер

Контр. лампа трейлера

ILAS®-E передний

ILAS®-E задний

Питание AUX
Замки поворотной оси

Сервисная лампа

Лампа перегруза
Лампа дистанционной перегруза

Лампа системы стаблизации

Общий выход (GPO)

TA+

Info Point

Info Point / COLAS®

Скорость блокировки

Лампа TPMS

ВЫХ 4

Сенсор износа колодок

Общий выход (GPI)

Датчик линии управления
Soft Docking (парковка 
задним ходом)

Датчик высоты 
механической подвески
Внешний датчик высоты 
механической подвески
Внешний датчик давления

ВЫХ 5
Акселерометр боковых 
ускорений

Общий выход (GPI)

Датчик линии управления
Soft Docking (парковка 
задним ходом)

Датчик высоты 
механической подвески
Внешний датчик высоты 
механической подвески

Внешний датчик давления

ВЫХ 2 & 3

COLAS®

Ретардер

Контр. лампа трейлера

ILAS®-E передниц

ILAS®-E задний

Питание AUX
Замки поворотной оси

Сервисная лампа

Лампа перегруза
Лампа дистанционной перегруза

Лампа системы стаблизации
ILAS®-E передняя ось 
(ручной подъём)
ILAS®-E задняя ось 
(ручной подъём)

Общийвыход (GPO)

TA+

Скорость блокировки

Лампа TPMS

Идентификация разъемов ECU

Датчик S1B

Датчик S2B

Датчик S1A

Датчик S2A

DIAG+ 
Интерфейс

Info Centre 2

ISO 7638ISO 12098 / 
ISO 1185 (24N)
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P AUXS AUXSTDGen3

823 008 xxx

823 034 xxx 

Цвет примечания

Стандартный выходы состоят 5 разъемов AUX, которые можно 
настроить с помощью DIAG +.
AUX 1 - B+ выход с переключением напряжения
AUX 2 - B+ выход с переключением напряжения и контролем входа 
AUX 3 - B+ выход с переключением напряжения и контролем входа 
AUX 4 - аналоговый вход
AUX 5 - аналоговый вход

Для программирования вспомогательных выходов
используется выход DIAG и программа DIAG+ V6

На экране конфигурации AUX отображаются различные
вспомогательные соединения, которые можно  использовать.

При нажатии на стрелку раскрывающегося списка 
отображается список параметров, которые можно 
выбрать для этого вспомогательного устройства.

Сообщение об ошибке: сообщение об ошибке будет 
отображаться, если вспомогательная конфигурация 
создана и загружена в ECU, который не 
поддерживает эту функцию.

Стандартные выходы (STD)

Соединения: 3 выхода + 2 входа. EB + включает по умолчанию 5 вспомогательных портов для различных 
внешних функций. 3 выход являются цифровыми и 2 аналоговыми входами. Этого количества входов и 
выходов достаточно для наиболее часто используемых конфигураций прицепов. Например, ILAS®-E (= 
управление подъемной осью) и COLAS® (= кран уровня шасси) требуются цифровые AUX, тогда как для
LWI (= индикатор износа тормозных колодок) и Soft Docking (= система помощи при парковке задним ходом) 
требуются аналоговые входы. В случае неисправности (короткое замыкание / обрыв цепи) система EB + 
генерирует ошибку DTC и послезапуска загорается сервисная лампа.

Управление вспомогательными выходами

Вспомогательные функции зависят от установленной
модификации EBS.

AUX 1   
Только красныйAUX 2
Только красныйAUX 3

AUX 4   
AUX 5   
Super AUX  
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Кнопка настройки 
Super AUX 

Опция Super AUX 
выбрана

Цвет примечания

 

 

Выход Super AUX (S AUX)

Выход Super AUX был разработан для применения, 
где требуются сигналы запуска от грузовика и 
прицепа.

Соединения через Power B (черный разъем)

› 1 x 24N блок питания (2 контакта)

› 3 x входы (то есть A, B и C) и сигнал 24 В (4 контакта)

Вспомогательные соединительные кабели: для 
использования всех вспомогательных функций 
Super AUX можно использовать следующий кабель.

814 002 3xx series

Начиная с EB +  поколения 1 Haldex представил розетку «Power B» для резервного источника питания с 
помощью стоп-сигнала ISO 12098/ISO1185 (24N). Этот канал питания от системы освещения был расширена 
введением Super AUX. Разъём включает в себя три дополнительных цифровых входа и источник сигнала 24 В 
(используйте только источник сигнала 24 В для переключателей управления Super AUX). Управляющие входы 
могут быть связаны с любой вспомогательной функцией, и это позволяет простым образом реализовать 
сложные конфигурации прицепов. Некоторыми примерами управляемых вспомогательных функций являются 
«поддержка тяги» и / или «блокировка управляемой оси» и / или «EBD» (= потребность в электрическом
тормозе). Резервное питание всегда доступно по умолчанию.

Программирование Выхода Super AUX производится с 
использованием DIAG + V6
Экран «Конфигурация AUX» показывает различные 
вспомогательные соединения, которые можно 
использовать.

AUX 1   
Только красныйAUX 2
Только красныйAUX 3

AUX 4   

 

AUX 5
Super AUX

При нажатии на стрелку раскрывающегося списка 
отображается список параметров, которые можно 
выбрать для конфигурирвания вспомогательного
устройства.

Конфигурирование выхода Super AUX

Нажать на кнопку для настройки выходов Super AUX.
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Результат

Выпадающие списки, используемые для настройки входных сигналов.

1
2
3

1

2

3

Дверь

Конфигурирование ввода 
Super AUX

Входы A, B и C теперь можно настроить с помощью 
раскрывающихся списков.

Классификатор скорости.
Сигнал скорости также может быть добавлен к 
окончательному «результату» с помощью  опций 
раскрывающегося списка «квалификатор 
скорости».

Нет сигнала скоростиВсегда
Меньше и равно выбранной скор. км / ч<=
Больше чем выбранная скор. км / ч>

 

Нажмите на кнопку,        чтобы отменить 
изменения

Нажмите на кнопку,             чтобы выйти и 
сохранить изменения.

Входы A, B и C также могут быть переименованы в 
предполагаемый активационный вход (например, 
дверь).

Требуемая комбинация ввода конфигурируется с 
помощью раскрывающихся списков для: 

Входной сигнал (например, дверь)
Уровень активации (актив. или не акив.)
Действие ( ИЛИ И И).

 
 
A combined summary input statement is shown in the 
window at the bottom of the screen.
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Выход Premium AUX (P AUX)

Выход Premium AUX позволяет пользователю 
запрограммировать два полностью независимых 
выхода на AUX 2 и AUX 3. Он доступен только с 
версией Premium ECU (как показано).

Выходы Premium AUX предоставляет пять вместо трех выходов (AUX 2 и 3 способны управлять двумя 
отдельными функциями). Примером расширенного применения может быть передний ILAS®-E, 
включающий TA + на AUX 2, блокировку оси рулевого управления на AUX 3 и COLAS®RtR на AUX 1. 
Двойные выходы AUX 2 и AUX 3 имеют цветовую маркировку красного и желтого цвета в программе 
DIAG +. Эти цвета соответствуют идентификаторам для кабелей ниже.
Вспомогательные соединительные кабели                                                                Красный цвет

Чтобы использоватьвсе функции двойных кабелей

 

Для подключения «Premium AUX» можно 
использовать следующие кабели.

814 028 xxx серия
814 012 2xx серия
814 039 001 Жёлтый цвет
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Note colour

Программирование выходов Premium AUX с использованием 
программы DIAG+ V6

Программирование выходов  AUX 2 и AUX 3 для Premium AUX 
возможно только при использовании DIAG+ V6 и последний вресий

На экране «Конфигурация AUX» отображаются различные
вспомогательные соединения, которые можно использовать.

AUX 1   
AUX 2
AUX 2
AUX 3

 Красный
Жёлтый

 Красный 
ЖёлтыйAUX 3

AUX 4   
AUX 5   
Super AUX 
 
При нажатии на стрелку раскрывающегося списка 
отображается список параметров, которые можно 
выбрать для конфигурации вспомогательного устройства. 
 
 
Пример конфигурации выхода Premium AUX 
 

 COLAS®

ILAS®-E передняя подъёмная ось 
Сервисная лампа
Лампа системы стабилизации

AUX 2 (Красный AUX)
AUX 2 (Жёлтый AUX)
AUX 3 (Красный AUX)
AUX 3 (Жёлтый AUX)




